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ABSTRACTED- PUB-NO: DE 3115699C 



BASIC-ABSTRACT: 

The floor and associated supports of a vehicle, esp. rail 
mounted vehicle, have 

fixings for internal components e.g. seats. The floor 
support structure or 

beam (1) has, integrated into it, a fixing rail or channel 
(10). The 

corresponding fixing part of the seat is engaged into this 
rail . 

This provides flexibility in positioning by the choice of 
any position along 

the length of the fixing rail (10) . Where the support 
structure is composed of 

extruded aluminium sections, the fixing rail may be an 
integral part. Where 

the floor is of corrugated metal, the fixing rail is itself 
fixed in one of the 

depressions or valleys of the corrugations, pref . by 
welding or rivetting. The 

open top of the fixing rail may be covered by a cover strip 
(17, 18) , esp. with 

splayed elements enoaging into the groove. 
ABSTRACTED-PUB-NO: EP 63214A 
EQUIVALENT-ABSTRACTS : 

An insulated floor structure for a railway passenger coach 
has a lightweight 

support structure (1) on which floor panels (4) are laid, 
with an intermediate 

layer (2) of insulation. Insulated rails (17) separate the 
floor panels. 

The rails are mounted on floor support strips (15), using 
insulating insert 

strips (16) to prevent thermal bridges. The floor 
structure is of a hollow or 
corrugated profile. 

ADVANTAGE - Good sound and thermal insulation, and weight 
reduction. (5pp) 

EP 63214B 
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The floor and associated supports of a vehicle, esp. rail 
mounted vehicle, have 

fixings for internal components e.g. seats. The floor 
support structure or 

beam (1) has, integrated into it, a fixing rail or channel 
(10) . The 

corresponding fixing part of the seat is engaged into this 
rail . 

This provides flexibility in positioning by the choice of 
any position along 

the length of the fixing rail (10) . Where the support 
structure is composed of 

extruded aluminium sections, the fixing rail may be an 
integral part. Where 

the floor is of corrugated metal, the fixing rail is itself 
fixed in one of the 

depressions or valleys of the corrugations, pref. by 
welding or rivetting. The 

open top of the fixing rail may be covered by a cover strip 
(17, 18) , esp. with 

splayed elements enoaging into the groove. 
CHOSEN-DRAWING: Dwg.2/5 Dwg.2/5 

TITLE-TERMS: FLOOR FIX RAILWAY COACH CHANNEL SECTION 
INTEGRAL FLOOR COMPONENT 
ENGAGE 

DERWENT-CLASS: Q21 Q22 
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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gostellt 

@ Ausbildung das FuBbodenbereiches von Fahrzeugen mit 

Der FuBboden und dessen Trager etnes Fahrzeuges wird 
mit Einrichtungen zur Befestlgung von darOber anzuordnBn- 
den Tellen wle Sitzen, Wanden etc. so ausgebikJet, daB die 
dam Trager zugeordnete Einrichtung eine Befestigungs- 
schiene ist, in welche das dem zu befestigenden Teil zugeord- 
nete Verbindungselement elnbringbar ist; der Restwird abge- 
deckt (31 15699) 



Befestigungseinrichtungen 
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. DlESSERSCHMira^BOLKOV-BLOHIl Ottobrunn, 13.04.81 

GESELLSCHAPT BT01 Bi/ma 
MIT BESCHEMKTER HAPTUHG, 

MOWCHEEI 89*6 



Ausbildung des PuBbodenbereiches von Pahrzeugen mit 
Bef est igungs einr ichtungen 



Patent anspriic. he 



Ausbildung des FuBbodens und desserl Tragers von Pahr- 
zeugen, insb. von Schienenf ahrzeugen, mit Bef estigungs- 
einrichtungen, die teilweise dem Irager, teilweise 
den zu bef estigenden Teilen zugeordnet sind, dadurcii 
gekennzeichnet, dafi die dem Trager (1) 
zugeordnete Bef estigungseinrichtung eine in ihn inte- 
grierte Bef estigungsschiene (10) ist, in welche die 
dem zu bef estigenden Teil zugeordnete und als Verbin- 
dungselement (8) ausgebildete Bef estigungseinrichtung 
einbringbar ist. 

- 2 - 
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2. Ausbildung nach Ansprch 1 bei Tragern aus Aluminium- 
Strangpress-Profilen, dadurch gekennzeich- 
n e t, daB die Bef estigungsschiene (10) Teil des in- 
soweit einstiickigen Strangpressprof iles ist. 

3. Ausbildung nach Anspruch 1 bei Tragern mit Sickenpro- 
fil (Wellblech), dadurch gekennzeichnet, 
daB die Bef estigungsschiene (10) in einer der Sicken(11) 
angeordnet ist. 

4-, Ausbildung nach Anspruch 3, dadurch g e k e n n - * . 
zeichnet, daB die Bef estigungsschiene (10) in 
den Sicken (11) angeschweiflt ist. 

5. Ausbildung nach Anspruch 3 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bef estigungsschiene' (10) in 
den Sicken (11) angenietet ist. 

6. Ausbildung nach Anspruch 1 bis Anspruch 5 dadurch g e- 
kennzeichnet, daB die Bef estigungsschie- 
ne (10) als Nutenschiene ausgebildet ist, 

7. Ausbildung nach Anspruch 1 bis 6 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf der Bef estigungseinrichtung 



8- Ausbildung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckleisterf ma?ttels Spreiz- 
elementen befestigt sind." 



Abdeckleisten v 




eordnet sind. 



- 3 - 
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Ausbildung des FuBbodenbereiches von Fahrzeugen mit 
Bef estigungs einrichtungen m 

Die Erfindung betrifft eine Ausbildung des FuBbodens 
und dessen Tragers von Fahrzeugen nach dem Oberbegriff 
5 des Anspruchs 1. 

RLne derartige Ausbildung ist aus der DL-PS 58 520 be- 
kannt , Fach dieser besteht die Bef estigungseinrichtung 
im wesent lichen aus jeweils einer Verbijadungsschraube 
und einer zugeordneten Bohrung im SickenfuBboden, Durch 

10 die Festlegung der Bohrung en im FuBboden sind die Punk- 
te der Bef estigungseinrichtungen ortlich festgelegt und 
konnen nach der Endmontage des Fahrzeuges praktisch 
nicht verandert werden. Hat man an diesen Punkten bei- 
spielsweise Sitzgestelle befestigt und will diese spa- 

15 ter austauschen, so ist eine variable Gestaltung nicht 
moglich: man ist an die bereits vorliegenden Befesti- 
gungspunkte gebunden. Ein Wechsel der Sitzabstande ist 
also ausgeschlossen ; ebenso eine Terwendung dieser vor- 
handenen Bef estigungspunkte fur andere Zwecke, beispiels- 

20 weise Einziehen von Abteilwanden und dergleichen. 

Die gleichen Hachteile liegen dann vor, wenn man die 
Schrauben nicht iiber Bohrungen greifen laBt, sondern 
statt der Bohrungen Gewinde in ortlich eingeklebten Fut- 
terholzern oder Gummiprof ilen vorsieht, durch welche 
25 also ebenfalls eine Ortsf estlegung erfolgt. 

Auch miissen bei einer derartigen Ausgestaltung des FuB- 
bodenbereiches die dort iiblichen FuBbodenplatten in ih- 
ren Abmessungen verschieden ausgebildet sein, entspre-s 
chend der vorgesehenen ortlichen Festlegung der Bef esti- 
50 gungspunkte. 

- 4- - 
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Die Aufgabe , die zu der vorliegenden Erfindung ge- 
fiihrt hat, soil also vor allem fur eine einfachere 
und nicht zu variable Ausbildung der einzelnen Ele- 
mente des FuBbodenbereiches Ursache seia, wobei die Be- 
5 festigungspunkte selber jedoch ortlx^^ veranderlich 
sein miissen. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden' Merkma- 
le des Anspruchs 1 in Zusammenhang mit desseu Oberbe- 
griff gelost. Weiterbildungen der Erfindung sind in 
10 den Unteranspriichen sowie in der nachfalgenden Be- 

schreibung uad der zugehorigen Zeichnurg dargestellt. 

Durch die Yerwendung einer Bef estigungsschiene, ggf. 
auch mehrerer, ist es moglich, die Abstande zwischen 
den einzelnen Bef estigungspuhkten in Langsrichtung zu 

15 variieren, ohne dazu den Trager selber und mit erheb- 
lichen Aufwand zusatzlich bearbeiten zu mussen. Sieht 
man von vornherein in der Bef estigungsschiene eine Viel- 
zahl von Lochern, und/oder Langlochern vor, so ist ein 
Bearbeiten der Bef estigungsschiene selber spater gar 

20 nicht mehr notwendig. Das gleiche gilt, wenn die Be- 
f estigungsschiene als. Hutenschiene ausgebildet ist. 

Die Bef estigungsschiene selber wird bei Tragern , die 
aus Aluminium-Strangpress-Profilen bestehen, zusammen 
mit dem Strangpressprof il als einstiickiges Strangpress- 
25 profil hergestellt oder bei Sickenprof ilen (Wellblech) 
, also wenn es sich um Stahlblechkonstruktionen handelt, 
in den Sicken angeordnet und dort mittels SchweiBen oder 
Schrauben oder Hieten befestigt werden. 



Die Verbindungselemente zwischen dem zu bef estigenden 
30 Teil und der Bef estigungsschiene konhen an sich bekannte 
Schraubverbindungen , ETietenverbindungen, Spreizelemente, 

- 5 - 
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aber auch jedes andere Verb indungs element sein. 

Das Prinzip der Ausbildung nach der Erfjndung wird 
nachstehend in der Zeichnung an Beispielen darge- 
stellt. 

5 Diese zeigt in verschiedenen MaBstaben in 

in perspektivischer Darstellung einen Teil 
des nach der Erfindung ausgebildeten FuBbo- 
dens mit im Strangpressverf ahren hergestell- 
tern Tragermaterial ; 

im Schnitt eine ahnliche Ausbildung, jedoch 
mit aagesetzten Waggonseitenteil ; 

im Schnitt eine weitere Variation mit einem 
Trager mit Sickenprof il ; 

die Anordnung eines Verbindungselementes ; 

einen Schnitt durch einen Waggon in Prinzip- 
darstellung. 

Der in der Fig. 1 dargestellte FuBboden ruht auf einem 
Trager 1, dessen Einzelteile 12, 13 an der Stelle 14 
miteinander durch Verhaken verbunden sind. Ein derarti- 

20 ger Trager ist im einzelnen in der DE-OS 29 08 823 
beschrieben. Auf dem Einzelteil 12 befindet sich 
eine Schiene 15; beide Teile 12, 15 kdnnen mittels KLe- 
ben miteinander verbunden sein. Auf letzterer ist uber 
ein Gummidampfungs element 16 die Bef estigungsschiene 10 

25 angeordnet. Desweiteren befinden sich auf bzw. oberhalb 
des Tragers 1 die an sich bekannten Teile: Tragplatte 2, 
z. B. aus Hartschaum, dariiber eine FuBbodenplatte 4 in 

- 6 - 



Fig. 1 

10 Fig. 2 

Fig. 3 

Fig. 4- 

15 Fig. 5 
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Sandwich-Bauart , die mit zwei Deckplatten 3, 5, 
etwa aus Sperrholz, versehen ist; dariiber ist der vorwiegend 
als Feuchtigkeitsschutz dienende und aus PTC bestehen- 
.de Bodenbelag 6- Auf der.Sicbtseite des FuBbodens ist 
5 dann der Teppichboden 7 ausgelegt und zwar so, daB die 
Nut 17 in der Bef estigungsschiene 10 frei bleibt. In 
dieserkonnen nun an beliebig uber die Lange verteilten 
Punktea . die in den Fig- 2 und 4 dargestellten Verbin- 
dungs el emente 8 angeordnet werden und zwiscben diesen 

10 sine Abdeckleiste 18. Selbstverstandlich kann letztere 
aucb bei Feblen von Verbindungs elemental 8 uber die ge- 
samte Lange der Bef estigungsschiene 10 aufgesetzt sein. 
Es ist z^weckmaBig, mebrere parallel zueinander angeord- * 
nete Bef estigungsschienen 10 vorzusehen, uia so Varia- 

15 tionen der Inneneinricbtung des Fabrzeuges zu erleich- 
tern, beispielsweise durch Verwendung verschiedener 
Sitze, Anderung deren Abstande zueinander, Einbau von 
Trennwanden parallel und senkrecht zu den Bef estigungs- 
schienen 10 usw. 

20 Urn die Ersatzteilbalterung zu erleichtern, wird man die 
Abstande der parallel zueinander angeordneten Befesti- 
gungsschienen 10 moglichst gleich wahlen.so , daB die 
zwiscben ibnen anzuordnenden Teile des FuBbodens, also 
insb. Tragplatte 2, Deckplatte 3> PVC-Belag 6, Teppich- 

25 boden 7, obne Verschnitt verlegt bzw. ausgetauscbt wer- 
den konnen. 

Die Ausbildung nacb Fig, 2 zeigt im wesentlicben das 
gleiche wie in Fig- 1, zusatzlich die Befestigung der 
Abdeckleiste 18 mitt els Spreizen in der Nut 17 der Be- 
30 f estigungsschiene 10. Im Seitenbe^Lcb des FuBbodens ist der 
ttbergang zur Seitenwand 19 des FuBbodens dargestellt, 
einschlieBlicb der Seitenbegrenzung der Deckplatte 3 
mittels eines aus Holz hergestellten Rabmens 9- 

- 7 - 
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Fig. 3 zeigt die in einer Sicke 11 eines Sicken- 
FuBbodens (Vellblech) angeordnete Bef estigungsschie- 
ne 10. Hire Befestigung kann mitt els Kleben, Schwei- 
Ben, Nieten oder Schrauben o. a. erfolgen. Die iibri- 
gen dargestellten Teile des FuBbodens sind analog 
zu den vorhandenen Figuren. 

Aus Fig. 4 ist ersichtlich die Verwendung eines Ver- 
bindungs element es 8, hier in Form eines Gewinde -Nut en- 
steins zur Halterung eines SitzfuSes 20 (nur teilwei- 
se dargestellt). Durch Langsverschieben des gelosten 
Gewinde-Nutensteins ( Verb indungs element 8) konnen die 
weiter oben beschriebenen Variationen leicht vorge- - 
nommen werden. 

Fur den nach der Erfindung ausgebildeten FuBboden 
benotigt man also keine Gewindeplatten und/oder Holz- 
fullstiicke mehr ; fiir die Befestigung der Sitze, Trenn- 
wande sind keine besonderen Teile in den FuBbodenplat- 
ten mehr erf order lich , der Teppichboden kann in Langs- 
bahnen verlegt werden, ggf . .sogar noch nach dem Sitae- 
einbau. Die FuBbodenplatte liegt ganzflachig auf der 
Schallschluck-Waremisolation auf, die Punktbelastung 
durch die Sitzteile bzw. Wande entfallt so, daB sie schwa- 
cher ausgefuhrt werden kann. Dadurch und durch Fort- 
fall der sonst ublichen Auflagen aus Gummi, Holz usw. 
wird das Fuflbodengewicht verringert. 

Die Fertigung der Bef estigungsschienen beim Strang- 
pressen zusammen mit dem Tragermaterial stellt ein be- 
sonders einf aches Herstellungsverf ahren dar. Ahnliches 
gilt fiir den Einbau der Bef estigungsschiene in eine 
Wellblechbodenplatte . 



S - 
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Die Prinzipdarstellung (Fig. 5) eines Fahrzeug- 
Waggons zeigt deutlich den gleichmafiigen Abstand 
der Bef estigwigssckieneu zueinander und zur Sei-; 
tenwand, wodtirch eine Material ersparnis erzielt, 
5 die Lagerhaltung erleichtert wird. 
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